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<g> Vorrichtung zum sitzpositionsgerechten Einstellen von Sitzkomponenten eines Fahrzeugsrtzes 

(§) Eine Vorrlchtung zum Einstellen der Sitzposrtion eines 
Fahrzeuginsassens welst einen die Sttzgrd&e des auf den 
Fahrzeugsitz plazierten Fahrzeuginsassens bestimmenden 
beruhrungslos messenden Sensor, eine rnit dem Sensor 
verbundene Steuereinheit und einen mit der Steuereinheit 
verbundenen Verstellmotor fur die Kopfstutze auf. Zur 
Reduzierung des vom Fahrzeuginsassen geforderten Einstel- 
Jaufwands bei Sitzbenutzung und gleichzeitiger Gewahrlei- 
stung einer an den Fahrzeuginsassen individuell angepa&ten 
exakten Abstutzung der Halswirbelsaule durch die Kopfstflt- 
ze ist ein weiterer Verstellmotor fur eine vertikale Verstel- 
lung des Sitzkissens relativ zur Ruckenlehne vorgesehen, der 
ebenfalls von der Steuereinheit angesteuert wird. Der 
Sensor tastet die Kontur der HalswirbelsSule des Fahrzeug- 
insassen ab und ein in der Steuereinheit integrierter Rechner 
berechnet aus den Abtastsignalen des Sensors die erforder- 
iiche Hohenlage der Kopfstutze. Eine in der Steuereinheit 
integrierte Steuerlogik bewirkt zunachst eine Ansteuerung 
des Sitzkissen-Verstellmotors und nachfolgend eine An- 
steuerung des Kopfstutzen-Verstellmotors. 
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Beschreibung Eine Komfortsteigerung wird mit Hilfe sog. aktiver 

Kopfstutzen erreicht, bei denen im Fail eines Heckauf- 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum sitzposi- pralls das Kopfpolster automatisch an die Halswirbel- 

tionsgerechten Einstellen von Sitzkomponenten eines saule angeschwenkt wird, so daB das Kopfpolster nicht 

Fahrzeugsitzes gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 5 standig an der Halswirbelsaule anliegen muB. Voraus- 

spruchs 1. setzung dafur, daB eine solche, aktive Kopfstutze voile 

Bei Fahrzeugsitzen ist es bekannt, eine Mehrzahl von Sicherheit bietet, 1st es aber ebenfalls, daB die Kopfstut- 

Einstellmoglichkeiten vorzusehen, damit der auf dem ze eine sehr korrekte Hoheneinstellung relativ zum 

Fahrzeugsitz Platz nehmende Fahrzeuginsasse eine sei- Fahrzeuginsassen einnimmt; . denn bei einer falschen 

nen Wiinschen entsprechende Sitzposition einnehmen 10 Einstellung kann durch den schnelien Schwenkvorgang 

kann. Hierzu gehoren die Langsverschiebbarkeit des des Kopfpolsters sogar eine zusatzliche Belastung des 

Fahrzeugsitzes, die H6heneinstellung des Sitzkissens, Fahrzeuginsassens stehen. 

die Einstellung des Neigungswinkels der Ruckenlehne Die vorstehend beschriebene bekannte Vorrichtung 

gegenuber dem Sitzkissen und die Hoheneinstellung der zur Einstellung der Kopfstutze f uhrt in solchen Fallen 

Kopfstutze. In den meisten Fallen sind diese Einstellun- 15 nicht zu einer Hdheneinsteilung, die fur den Anwen- 

gen vom Fahrzeuginsassen manuell auszufuhren, indem dungsfall genau genug ist; denn von der Oberkante des 

entsprechende Handrader oder Handhebel betatigt Kopf es oder der Schulterkante, die als SitzgroBenmerk- 

oder uber Handschalter entsprechende Stellmotoren mal des Fahrzeuginsassens von den Sensor erfaBt wird, 

eingeschaltet werden. kann nicht auf die exakte Lage der Halslordosenkontur 

Bei bestimmten Sitzkomponenten ist es zur Minimie- 20 des Sitzenden geschlossen werden. 

rung der Verletzungsgefahr des Fahrzeuginsassens not- Bei einem bekannten Fahrzeugsitz (DE 42 28 849 CI) 

wendig, die EinsteUung seinem Zugriff zu entziehen und mit in der Sitztiefe verstellbarem Sitzkissen und mit 

vollautomatisch vorziinehmen. Dies trifft insbesohdere einer an einer fahrzeugfesten Wandung abgestfltzten 

fur die Einstellung der Kopfstfltze zu, da nur deren ex- zweiteiligen Ruckenlehne aus einem mit dem Sitzkissen 

akt richtige Einstellung bei einem Unfall eine ausrei- 25 gelenkig verbundenen Lehnenunterteil und einem dar- 

chende Kopf abstQtzung gewahrleistet und damit genu- uber angeordneten Lehnenoberteil, dessen Neigung bei 

genden Schutz bietet der Sitzverstellung konstant bleibt, ist auf dem Lehnen- 

Bei einer bekannten Vorrichtung zur automatischen oberteO eine verstellbare Kopfstiitze angeordnet, die 

Einstellung vori Fahrzeugsitzkomponenten mit dem Lehnenunterteil und/oder dem Sitzkissen Qber 

(DE 34 27 466 C2) ist daher ein Sensor vorgesehen, der 30 eine Verstellvorrichtung kinematisch so gekoppelt ist, 

die SitzgroBe des auf den Fahrzeugsitz plazierten Fahr- daB die Kopfstutze entgegen der Verstellrichtung des 

zeuginsassens durch Bestimmung der Kopf- oder Schul- Sitzkissens verstellt wird Dadurch wird erreicht, daB in 

terposition des Fahrzeuginsassens erfaBt Eine Steuer- jeder Sitzposition ein optimaler Sitzkomfort auch be- 

einrichtung bewirkt entsprechend dem MeBergebnis ei- zUglich der Kopf abstutzung gegeben ist 

ne Einstellung der Kopf stutze und des an der Fahrzeug- 35 Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeugsitz 

karosserie festgelegten Gurtumlenkbeschlags des Si- (DE 37 39 752 Al) ist die Ruckenlehne mit einer inter 

cherheitsgurtes auf die fur die SitzgroBe erforderliche grierten Kopfstutze yersehen und im Bereich der Kopf- 

Hohenpositionen. Die Verstellung von Kopfstutze und stutze ein stufenlos veranderbares Vakuumkissen ange- 

Gurtumlenkbeschlag erfolgt mittels Elektromotoren, ordnet, das durch Steuermittel an die Halslordose des 

wozu die Kopfstutze an der Riickenlehne und der Um- 40 jeweiligen Sitzbenutzers individuell anpaBbar ist 

lenkbeschlag an der B-Saule der Fahrzeugkarosserie Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 

vertikal verschiebbar gehalten sind. In einer ersten Aus- richtung zum sitzpositionsgerechten Einstellen von Sitz- 

fuhrungsform des Sensors besteht der Sensor aus einem komponenten eines Fahrzeugsitzes der eingangs ge- 

in der Fahrgastzelle angeordneten lichtsender, einer im nannten Art so zu verbessern, daB einerseits eine an die 

oberen Bereich der Vorderseite der Kopfstutze befe- 45 ■ SitzgroBe des Fahrzeuginsassens individuell angepaBte 

stigten,reflektierendenFlache und einem vor dem Fahr- Sitzeinstellung mit nur geringem, vom Fahrzeuginsas- 

zeuginsassen in der Fahrgastzelle angeordneten Licht- sen gefordertem Einstellaufwand moglich ist und ande- 

empfanger, der das von der Reflexionsflache reflektierte rerseits bei jeder Sitzeinstellung eine an den Fahrzeug- 

licht erfaBt Lichtsender und LichtempfSnger sind be- insassen individueD angepaBte exakte Abstutzung der 

vorzugt in einem gemeinsamen Gehause untergebracht 50 Halswirbelsaule des Fahrzeuginsassens bei einem Un- 

Bei einer alternativen AusfOhrungsform der Erfindung fall automatisch sichergestellt ist 

besteht der Sensor aus einem oberhalb der ublichen Die Auf gabe ist bei einer Vorrichtung der im Oberbe- 

Kopf- oder Schulterlage des plazierten Fahrzeuginsas- griff des Patentanspruchs 1 definierten Gattung erfin- 

sens angeordneten Ultraschall-Entfernungsmesser, der dungsgemaB durch die Merkmale im Kennzeichenteil 

den Abstand zum Kopf oder zur Schulter des Fahrzeug- 55 des Patentanspruchs 1 gelost 

sinsassens miBt Die erfindungsgem&Be Vorrichtung hat den Vorteil, 

Untersuchungen haben gezeigt, daB bei einem Hek- daB vollautomatisch zunSchst die an die SitzgroBe des 

kaufprall des Fahrzeugs oder beim Zuruckschleudern Fahrzeuginsassens angepaBte Sitzh5he eingestellt wird 

des Kopfes nach einem Frontaiaufprall des Fahrzeugs und danach die Kopfstiitze in eine bezogen auf die Sitz- 

die Kopfstutzen den besten Schutz fQr die Fahrzeugin- 60 hohe optimale Hohenlage iiberfuhrt wird, in weicher 

sassen dann bieten, wenn insbesondere die Halswirbel- durch exakte Zuordnung des Kopfpolsters zum indivi- 

siule ausreichend abgestiitzt wird. Dies hat man mit duellen Verlauf der Halslordose des Fahrzeuginsassens 

Kopfstatzen zu erreichen versucht, bei denen das Kopf- der maximale Schutz bei Unfall sichergestellt ist Der 

polster um eine obenliegende Drehachse schwenkbar mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung ausgestattete 

ist Optimal ist aber die Wirkung nur dann, wenn das 65 Kraf tfahrzeugsitz fordert von dem Fahrzeuginsassen ei- 

Kopfpolster vollstandig an der Halswirbelsaule anliegt, nen reduzierten Einstellaufwand, da nur noch durch ma- 

wozu eine exakte Einstellung der Kopfstiitze in ihrer nuell durchzufuhrende Langsverschiebung des Sitzes 

H6he erforderlich ist und Neigungseinstellung der RQckenlehne der individu- 
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elle Abstand zum Lenkrad und zu den Pedalen angepaBt 
werden muB, was weitgehend problemlos zu bewerk- 
stelligen ist 

Vorteiihafte Ausfuhrungsformen der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung mit zweckmaBigen Weiterbildun- 
gen und Ausgestaltungen der Erfindung sind in den wei- 
teren Pateiitanspruchen angegeben. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist der Sitzkissen-Verstellmotor zusatzlich ma- 



Kopfpolster 20 um eine obenliegende, strichpunktiert 
angedeutete Schwenkachse 23 am Tragbugel 21 gehal- 
ten, so daB sich das Kopfpolster 20 bei Andruck am 
Kopf des auf dem Fahrzeugsitz 10 plazierten Fahrzeug- 
insassens weitgehend paBgenau anlegen kann. Die Ver- 
schiebung der Tragstangen des Tragbiigels 21 in den 
Fuhrungen innerhaib der Ruckenlehne 17 erfolgt mittels 
eines schematisch angedeuteten Kopfstutzen- Verstell- 
motors 24. Mit Abschalten des Kopfstutzen- Verstellmo- 



nuell ein- und ausschaltbar und die Steuereinheit so aus- i0 tors 24 ist die Kopfstiitze 18 in jeder euigestellten Posi 
gebildet, daB nach jedem manuellen Abschalten des tiongegen vertikale Verstellungverriegelt 
Sitzkissen- Verstellmotors der Kopfstutzen- Verstellmo- Der Fahrzeugsitz 10 ist mit einer Vorrichtung zum 
tor von der Steuereinheit zur Nachjustierung der Kopf- Einstellen der Sitzkomponenten des Fahrzeugsitzes 10 
stutzenhohe angesteuert wird. Durch diese konstrukti- ausgerustet, um einen auf den Fahrzeugsitz 10 platzneh- 
ven MaBnahmen wird dem Fahrzeuginsassen noch eine 15 menden Fahrzeuginsassen 22 die gewtinschte und auf 



zusatzliche Moglichkeit der Nachjustierung der Sitzho 
he angeboten und dabei gleichzeitig sichergestellt, daB 
auch dann die unfallgerechte Einstellung der Hohenlage 
der Kopfstiitze gewahrleistet ist 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Er- 
findung werden bei einem Fahrzeugsitz, der mit einem 
im Crashfall aktivierbaren Riickhaltesystem ausgerustet 
ist, Teile der erfindungsgemaBen Vorrichtung zur Akti- 
vierung des Riickhaltesystems ausgenutzt Hierzu wird 
im Crashfall die Steuereinheit aktiviert, die wiederum 
den Sensor aktiviert, worauf der Rechner aus den vom 
Sensor gelieferten MeBsignalen den Abstand des Fahr- 
zeuginsassens zur Kopfstiitze bestimmt und daraus und 
aus den Istwerten von Istwertgebern, die die Langsver- 
schiebestellung und die Lehnenneigung des Fahrzeug- 
sitzes erfassen, den Abstand des Fahrzeuginsassens zum 
Lenkrad oder zur Instrumententafel errechnet. Die 
Steuerlogik aktiviert dann das Ruckhaltesystem be- 
darfsgerecht, d h. entsprechend dem von der Vorrich- 
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25 



30 



seine SitzgroBe optimierte Sitzposition zu ermoglichen, 
Der Fahrzeuginsasse 22 ist zur Erlauterung der Kopfab- 
stiitzxmg in Fig. 2 ausschnittweise schematisch skizziert 
Die Vorrichtung umfaBt einen im Kopfpolster 20 der 
Kopfstiitze 18 angeordneten Sensor 26 zum beruh- 
rungslosen Abtasten der Kontur der Halswirbelsaule 
221 des Fahrzeuginsassens 22 (Fig. 2) und eine Steuer- 
einrichtung 27 zum Steuern der beiden Verstellmotoren 
24 und 25 entsprechend den MeBwerten des Sensors 26. 
Die Steuereinheit 25 umfaBt einen Rechner 28 und eine 
Steuerlogik 29, deren Ausgange uber Leistungsverstar- 
ker 30 mit je einem der Verstellmotoren 24, 25 verbun- 
den sind. Der Eingang des Rechners 28 ist mit dem 
Ausgang des Sensors 26 verbunden. Der beruhrungslos 
arbeitende Sensor 26 arbeitet auf Uitraschall- oder In- 
frarotbasis. Solche Sensoren 26 werden z. B. von den 
Firmen Microsome^ Siemens, Delphi oder Temic ange- 
boten. Sobald der Fahrzeuginsasse 22 auf dem Fahr- 
zeugsitz 10 Platz genommen hat, erfaBt der Sensor 26 



tung ermittelten Abstand des Fahrzeuginsassens von 35 den Verlauf der Halswirbelsaule 221 des Fahrzeuginsas- 



den Airbagsystemen im Lenkrad und in der Instrumen 
tentafeL 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiels im folgehden naher be- 
schrieben. Es zeigen in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 einen Fahrzeugsitz mit einer Vorrichtung zum 
sitzpositionsgerechten Einstellen seiner Sitzkomponen- 
ten, 

Fig. 2 ausschnittweise eine Seitenansicht eines Fahr- 
zeuginsassens. 

Der in Fig. 1 perspektivisch dargestellte Fahrzeugsitz 
10 ist in der Fahrgastzelle 11 in Zuordnung zu einem 
Lenkrad 12 und einem Armaturenbrett 13 angeordnet 
Der Fahrzeugsitz 10 ist am Boden der Fahrgastzelle 11 
in Langsschienen 14 in Langsrichtung des Fahrzeugs 
verschiebbar gehalten und kann in jeder Verschiebepo- 
sition in den Langsschienen 14 festgelegt werden. Der 
Fahrzeugsitz 10 besteht in bekannter Weise aus einem 
Sitzteil 15 mit Sitzkissen 16 und einer am Sitzteil 15 



sens 22 und liefert die MeBergebnisse als MeBsignale an 
den Rechner 28. Der Rechner 28 errechnet aus den 
MeBsignalen die erforderliche Hohenlage der Kopfstiit- 
ze 18 und gibt zur Einstellung dieser Hohenlage der 
40 Kopf stutze 18 entsprechende Signale an die Steuerlogik 
29. Eine solche Berechnung und Einstellung der erfor- 
derlichen Hohenlage kann beispielsweise dadurch erfol- 
gen, daB im Rechner 28 eine Halslordosenkohtur abge-' 
speichert ist, mit der die durch den Sensor 26 abgetaste- 
45 te Kontur der Wirbeisiule 221 des Fahrzeuginsassens 
22 verglichen wird und solange Fehlersignale an die 
Steuerlogik 29 gegeben werden, bis durch Korrektur 
der Kopfstutzenhohe beide Konturen tendentiell uber- 
einstimmen. Eine andere Moglichkeit besteht im Ver- 
50 gleich des von der Halslordose am weitesten vom Sen- 
sor 26 entf erntesten Punkt oder des Umkehrpunkts der 
Halslordosenkontur mit einem gespeicherten Fbcpunkt 
Die an die Steuerlogik 29 gelieferten Fehlersignale be- 
wirken zunachst eine Ansteuerung des Sitzkissen- Ver- 



schwenkbargehaltenen Ruckenlehne 17 mit Kopfstiitze 55 stellmotors 25, der in eine Richtung gedreht wird, die 
^ . » , . zur Fehlersignalreduzierung fuhrt Der Verstellmotor 

25 bewegt das Sitzkissen 16 im Sitzteil 15 entsprechend 
dem Fehlersignal nach oben oder unten. Hat das Sitzkis- 
sen 16 seine extreme Endstellung erreicht, so bewirkt 
das weitere Anstehen der Fehlersignale an der Steuerlo- 
gik 19, daB nunmehr der Kopfstutzen-Verstellmotor 24 
angesteuert wird, der die Kopfstiitze 18 solange zur 
Ruckenlehne 17 verschiebt, bis die Fehlersignale Null 
sind. 

Entsprechend lauft beim Platznehmen eines Fahr- 
zeuginsassens auf dem Fahrzeugsitz 10 folgender Vor- 
gangab: 

Nach Platznehmen des Fahrzeuginsassens tastet der 



18. Das Sitzkissen 16 ist im Sitzteil 15 relativ zu diesem 
vertikal verschiebbar und kann mittels eines mit 25 
schematisch angedeuteten Sitzkissen- Verstellmotors in 
seiner Hohenposition gegenuber dem Karosseriebdden 
verstellt werden. Die Ruckenlehne 17 kann am Sitzteil 
15 um eine sich quer erstreckende Schwenkachse mit- 
tels einer Verstellvorrichtung 19 (Handrad oder Elek- 
tromotor) in ihrer Neigung zur Sitzflache des Sitzkis- 
sens 16 eingestellt werden. Die KopfstQtze 18 weist ein 
Kopfpolster 20 und einen das Kopfpolster 20 haltenden 
Tragbugel 21 auf, der mit seinen beiden Tragstangen in 
hier nicht dargestellten Fuhrungen in der Ruckenlehne 
17 verschiebbar auf genommen ist Bevorzugt ist das 
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Sensor 26 die Halswirbelsaule 221 des Fahrzeuginsas- . 
sens 22 ab und der Rechner 28 stelit beispielsweise fest, 
daB der Kopf des Fahrzeuginsassens 22 relativ zum 
Kopfpolster 20 eine zu hohe Lage hat Durch entspre- 
chende Fehlersignale steuerr die Steuerlogik 29 zu- 5 
nSchst den Verstellmotor 25 fur das Sitzkissen 16 an. 
Das Sitzkissen 16 wird nach unten bewegt 1st die tiefste 
Kissenstellung erreicht und werden Qber den Sensor 26 
immer noch Abweichungen der Ideallage des Kopfes 
zum Kopfpolster 20 festgestellt, so wird in einem zwei- 10 
ten Schritt die Kopfstutze 18 mittels des Kopfstfitzenr 
Verstellmotors 24 relativ zur Lehne verstellt Der glei- 
che Vorgang spielt sich bei Piatz nehmen eines kleinen 
Fahrzeuginsassens ab, wobei zunachst das Sitzkissen 16 
riach oben bis in die maximale Endstellung verfahren 15 
und anschlieBend die Kopfstutze 18 relativ zur Rucken- 
lehne 17 verschoben wird. Die Aktivierung der Vorrich- 
tung erfolgt mittels einer in der Steuerlogik 29 integrier- 
ten Weckschaltung, die die Sitzbeiegung durch einen 
Fahrzeuginsassen sensiert und ein entsprechendes 20 
Wecksignal generiert, woraufhin der Rechner 28 und 
der Sensor 26 aktiviert werden. Die Sitzbeiegung kann 
beispielsweise mittels einer bekannten Druckfolie 34 er- 
kannt werden. 

Urn die Steuereinstellzeiten zu reduzieren, ist es vor- 25 
teilhaft, eine Grundeinstellung der Kopfstutze vorzuse- 
hen, die abhangig von der Sitziangseinstellung, z. B. 
iiber die Ansteuerung aus einem Kennlinienfeld, auto- 
matisch vorgenommen wird. Die Grundeinstellung wird 
durchgefuhrt, bevor noch der Sitz belegt wird, z.B. 30 
dann, wenn die Druckfolie einen unbesetzten Sitz sen- 
siert Erfahrungen haben gezeigt, daB Sitzbenutzer, ins- 
besondere Fahrer, unterschiedlicher GroBe den Sitz so 
einstellen, daB die Augen einen ahnlichen Sichtstrahl 
haben. Wenn nun eine Grundeinstellung der Kopfstut- 35 
zenhohe abhangig von der Sitzlangseinstellung bereits 
vorgenommen ist, beschrankt sich die automatische Ein- 
stellung der Sitzposition in den meisten Fallen nur noch 
auf die Einstellung der Sitzhohe, was die Zeit bis zur 
optimalen Sitzeinstellung reduziert 40 

Wie hier nicht weiter dargestellt ist, kann der Sitzkis- 
sen- Verstellmotor 25 zwecks Sitzhohenkorrektur auch 
zusatzlich manuell ein- und ausgeschaltet werden. In 
diesem Fall ist die Steuereinheit 27 mit einer Zusatz- 
funktion ausgestattet, die nach jedem manuellen Ab- 45 
schalten des Sitzkissen- Verstellmotors 25 den Rechner 
28 und den Sensor 26 aktiviert und eine neue Berech- 
nung der Kopfstiitzenlage vornimmt Der Berechnungs- 
vorgang spielt sich in gieicher Weise ab, wie vorstehend 
beschrieben, so daB gewihrleistet ist, daB die Kopfstut- 50 
ze wieder die fflr die Sicherheit optimale Hohenposition 
eingenommen hat 

Ist der Fahrzeugsitz 10 mit einem Riickhaltesystem, 
z. B. Sicherheitsgurt, Airbag und dgU ausgerustet, das im 
Crashfall aktiviert wird, kann die Steuereinheit 27 auch 55 
zur bedarfsgerechten Aktivierung des Ruckhaltesy- 
stems herangezogen werden. Im Crashfall, der z.B. 
durch einen Beschleunigungssensor 31 sensiert wird, 
wird der Rechner 28 und der Sensor 26 aktiviert Aus 
den Abtastsignalen des Sensors 26 errechnet der Rech- 60 
ner 28 den Abstand des Fahrzeuginsassens 22 vom 
Kopfpolster 20 und bestimmt daraus und aus Istwerten 
voh Istwertgebern 32 und 33 den Abstand des Fahr- 
zeuginsassens zu dera Airbagsystem in dem Lenkrad 12 
bzw. in der Instrumententafel 13. Der Rechner 28 gibt 65 
entsprechende Steuersignale an die Steuerlogik 29, die 
das Riickhaltesystem entsprechend dem errechneten 
Abstand bedarfsgerecht aktiviert Die beiden Istwertge- 



ber 32 und 33 erfassen einerseits die Langsverschiebes T 
tellung des Fahrzeugsitzes 10 in den Langs schienen 14 
und damit den Ist-Abstand des Fahrzeugsitzes 10 vom 
Armaturenbrett 13 und andererseits den Neigungswin- 
kel der Ruckenlehne 17 relativ zur Sitzf&che des Sitz- 
kissens 16. 

Bei dem in Fig. 1 dargestellten Fahrzeugsitz 10 kann 
es sich sowohl urn einen Fahrer- als auch urn einen 
Beifahrersitz handeln, wobei in bekannter Weise dem 
Fahrersitz ein im Lenkrad 12 und dem Beifahrersitz ein 
in der Instrumententafel 13 integriertes Airbagsystem 
und jeweils ein Sicherheitsgurt zugeordnet ist 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausfuh- 
rungsbeispiel beschrankt Die Einsteilvorrichtung kann 
zusatzlich dahin erweitert werden, daB aus der Abta-. 
stung der Halslordose des Sitzenden auf dessen Schul- 
terhohe geschlossen und ein an der Fahrzeugkarosserie 
verstellbar gehaltener Gurtumlenkbeschlag fur den Si- 
cherheitsgurt in seiner Hohe bezuglich der Schulter des 
Fahrzeuginsassens motorisch eingestellt und so an die 
GroBe des Fahrzeuginsassens angepaBt wird. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum sitzpositionsgerechten Einstel- 
len von Sitzkomponenten eines Fahrzeugsitzes, der 
ein Sitzteil mit Sitzkissen, eine am Sitzteil schwenk- 
bar gehaltene RQckenlehne und eine mit der Ruk- 
kenlehne verbimdene, in ihrer auf das Sitzkissen 
bezogenen Hohenlage einstellbare Kopfstutze auf- 
weist mit einem die SitzgroBe eines auf dem Sitz- 
kissen plazierteri Fahrzeuginsassens bestimmen- 
den, beruhrxmgslos messenden Sensor, mit einer 
mit dem Sensor verbundenen Steuereinheit und mit 
einem mit der Steuereinheit verbundenen Verstell- 
motor fur die Kopfstutze, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein mit der Steuereinheit (27) verbundener 
weiterer Verstellmotor (25) fQr eine vertikale Ver- 
stellung des Sitzkissens (16) vorgesehen ist, daB zur- 
Erfassung der Sitzposition des Fahrzeuginsassens 
(22) der Sensor (26) die Halswirbelsaule (221) des 
Fahrzeuginsassens (22) abtastet und daB die 
Steuereinheit (27) einen Rechner (28), der aus den 
Abtastsignalen des Sensors (26) die erforderliche 
Hohenlage der Kopfstutze (18) errechnet, und eine 
Steuerlogik (29) aufweist, die zur Einstellung der 
errechneten Hohenlage der Kopfstutze (18) zu- 
nachst eine Ansteuerung des Sitzkissen- Verstell-- 
motors (25) und nachfolgend eine Ansteuerung des 
Kopfstutzen- Verstellmotors (24) bewirkt 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ansteuerung des KopfstQtzen- 
Verstellmotors (24) erst nach Erreichen einer tiefst- 
oder hochstmoglichen Vertikalposition des Sitzkis- 
sens (16) einsetzt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet i daB der Sitzkissen- Verstellmotor 
(25) zur Sitzhohenkorrektur manuell ein- und aus- 
schaltbar ist und daB nach jedem manuellen Aus- 
schalten des Sitzkissen- Verstellmotors (25) die 
Steuereinheit (27) den Kopfstutzen- Verstellmotor. 
(24) zur Nachjustierung der Kopfstutzenhohe an- 
steuert 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
gekennzeichnet durch eine eine Sitzbeiegung sen- 
sierende Weckschaltung (30) zum Aktivieren von 
Sensor (26) und Steuereinheit (27). 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 1 bis 4, 
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dadurch gekennzeichnet, daB der Sensor (26) in ei- 
nem der unmittelbaren Kopfanlage dienenden 
Kopfpolster (20) der Kopfstutze (18) angeordnet 
ist 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5 5 
fur einen Fahrzeugsitz mit einem im Crashfall akti- 
vierbaren Ruckhaltesystem fur den auf den Fahr- 
zeugsitz plazierten Fahrzeuginsassen, das zumin- 
dest einen Sicherheitsgurt und/oder Airbag auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB der Rechner 10 
(28) aus den vom im Crashfall aktivierten Sensor 

(26) gelieferten MeBsignalen den Abstand des 
Fahrzeuginsassens (22) zur Kopfstutze (18) be- 
stimmt und daraus und aus den Istwerten von Ist- 
wertgebern (32, 33), die die Langsverschiebestel- 15 
lung und die Lehnenneigung des Fahrzeugsitzes 
(10) erfassen, den Abstand des Fahrzeuginsassens 
(22) zu einem Airbagsystem in dem Lenkrad (12) 
oder in der Instrumententafel (13) errechnet, und 
dafl die Steuerlogik (29) das Ruckhaltesystem ent- 20 
sprechend dem errechneten Abstand aktiviert 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, gekennzeichnet 
durch eine den Frontcrash sensierende Weckschal- 
tung (31) zum Aktivieren von Sensor (26) und 
Steuereinheit (27). 25 
& Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7* 
fur einen in Langsrichtung verstellbaren Fahrzeug- 
sitz, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinheit 

(27) bei unbesetztem Fahrzeugsitz (10) den Kopf- 
stutzen-Verstellmotor (24) zur Einstellung einer 30 
von der Sitzlangseinstellung abhangigen Grundho- 
heneinstellung der Kopfstutze (18) ansteuert. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zusammenhang zwischen Sitz- 
langseinstellung und Grundhoheneinstellung der 35 
Kopfstutze (18) in einen in der Steuereinheit (27) 
abgespeicherten Kennlinienf eld festgelegt ist 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinheit (27) 
einen Verstellmotor fur einen an der Fahrzeugka- 40 
rosserie hohenverschieblich gehaltenen umlenkbe- 
schlag fur den Sicherheitsgurt derart ansteuert, daB 
dieser eine an die GroBe des Fahrzeuginsassens 
ahgepaBte Hohenlage zur Schulter des Fahrzeug- 
insassens einnimmt 45 
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